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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Getriebe fur Nebenaggregate in Kraftfahrzeugen 
® Die Erfindung betrifft ein Getriebe fur Nebenaggregate 

in Kraftfahrzeugen mit einer Kupplung zur Herstellung ei- 

ner Wirkverbindung zwischen einer Abtriebswelle einer 

Antriebsmaschine und eines Wechselgetriebes und ei- 

nem in einem Getriebegehause des Wechselgetriebes in- 

tegrierten Ausrucklager der Kupplung. 

Es ist eine mit einer Getriebeeingangswelle (15) innerhalb 

des Getriebegehauses (60) wirkverbundene Antriebs- 

ubersetzung vorgesehen, uber die wenigstens ein aufcer- 

halb des Getriebegehauses (60) angebrachtes Nebenag- 

gregat (13) drehmomentgekoppelt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Getriebe fiir Nebenaggregate in 
Kraftfahrzeugen mil. den im OberhegrifT des Patent an- 
spruchs 1 genannten Merkmalen. 5 

Stand der Technik 

Es ist bekannt, daB Kraftfahrzeuge mil Einrichtungen 
zum Antrieb von Nebenaggregaten ausgerustet sind. Bei- 10 
spielsweise werden Generatoren, Wasserpuinpen und Kli- 
makompressoren ublicherweise mittels Keilriemen iiber die 
Kurbelwelle der Brennkraftmaschine betrieben. 

Weiterhin sind Antrieb subersetzungen fur elektrische 
Startermoloren zum Andrehen von Antriebsmaschinen von 15 
Kraftfahrzeugen bekannt. Diese Startermotoren werden iib- 
licherweise mittels einstufiger Zahnradubersetzung in ein 
Kupplungsschwungrad cingcspurt, da cine solchc Zahnrad- 
ubersetzung die beim Andrehen entstehenden Drehmo- 
mente sicherer ubertragen kann als beispielsweise eine 20 
Kraftubertragung mittels Keilriemen oder ahnliche Zugmit- 
tel. 

Bekannt sind zudem mechanisch und/oder hydraulisch 
betatigte Kupplungen zur Trennung der Wirkverbindung 
zwischen Antriebsinaschine und Wechselgetriebe bei hand- 25 
geschalteten Getrieben. Nachteilig bei einem Antrieb von 
Nebenaggregaten iiber Keilriemen ist einerseits eine ge- 
wisse Ausfallgefahr durch ein Versagen des Riemens und 
weiterhin der erforderliche Bauaufwand durch den Antrieb. 
Nachteilig bei der Ankoppelung von bekannten Startermo- 30 
toren ist die zusatzlich erforderliche Mechanik zum An- und 
Abkoppeln, das heiBt zum Ein- und Ausspuren der Zahnrad- 
ubersetzung des Starters an die Antriebsinaschine. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine konstruk- 
tiv einfache und betriebssichere Kraftubertragung fur Ne- 35 
benaggregate zu schaffen, die auch zur Ubertragung groBe- 
rer Drehmomente geeignet ist. 

Vorteile der Erfindung 

40 

Das erfindungsgemaBe Getriebe fur Nebenaggregate mit 
den im Patentanspruch 1 genannten Merkmalen bietet den 
Vorteil, daB ein bereits vorhandener Bauraum fur eine 
Kupplungsbetatigung relativ problemlos durch eine mit ei- 
ner Getriebeeingangswelle eines Wechselgetriebes des 45 
Kraftfahrzeuges wirkverbundene Getriebe Qbersetzung er- 
weitert werden kann, die auf sehr effektive und betriebssi- 
chere Weise fur eine Wirkverbindung mit einem Nebenag- 
gregat sorgen kann. Ein solches Nebenaggregat kann bei- 
spielsweise ein Generator zur Versorgung eines elektrischen 50 
Bordnetzes des Kraftfahrzeuges oder auch eine kombinierte 
Starter-Generator-Maschine sein. Moglich .ist daruber hin- 
aus auch der Antrieb einer Wasserpumpe und/oder eines 
Kompressor fiir eine Fahrzeug-Kliniaanlage. 

Durch ein drehfest an der Getriebeeingangswelle ange- 55 
brachtes Tellerrad und eine mit diesem kammende Ritzel- 
welle ist ein platzsparender Einbau eines Nebenaggregatan- 
triebes zwischen Getriebe und Kupplung auf einfache Weise 
moglich. Denkbar sind jedoch auch andere Zahnradverbin- 
dungen wie beispielsweise eine Schnecken-, Spiral- oder 60 
Stirnradverzahnung. Auch ein Kettenrad kann an dieser 
S telle eingebaut werden. 

Die Kupplungsbetatigung selbst kann sowohl auf mecha- 
nischem Wege mittels eines Hebels oder auch durch Beauf- 
schlagung mit hydraulischcm Druck crfolgcn. Eine Wirk- 65 
verbindung zwischen Getriebeeingangswelle und Nebenag- 
gregat laBt sich bei beiden Betatigungsarten gleichermaBen 
problemlos integrieren. 
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Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den iibrigen, in den Unteranspriichen genannten Merk- 
malen. 

Zeichnungen 

Die Erfindung wird nachfolgend in einem Ausfiihrungs- 
beispiel anhand der zugehorigen Zeichnungen naher erlau- 
terl. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Halbschnittdarstellung eines Getriebes fur Ne- 
benaggregate bei getrennter hydraulisch betatigter Kupp- 
lung; 

Fig. 2 eine Halbschnittdarstellung eines Getriebes fur Ne- 
benaggregate bei geschlossener hydraulischer Kupplung; 

Fig. 3 eine Halbschnittdarstellung eines Getriebes fiir Ne- 
benaggregate bei getrennter mechanisch betatigter Kupp- 
lung; 

Fig. 4 cine Halbschnittdarstellung cincs Getriebes fur Ne- 
benaggregate bei geschlossener mechanisch betatigter 
Kupplung und 

Fig. 5 einen Schnitt A- A aus Fig. 3 oder 4. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Fig. 1 zeigt in einer Halbschnittdarstellung eine an sich 
bekannte Einscheiben-Trockenkupplung, wie sie in den 
meisten Kraftfahrzeugen mit handgeschalteten Wechselge- 
trieben Verwendung findet. Erkennbar ist ein Ausschnitt ei- 
nes Kupplungs- beziehungsweise Getriebegehauses 60 mit 
einer hydraulisch betatigten Einscheiben-Trockenkupplung 
26 sowie den erforderliche n Bauteilen zur Betatigung, das 
heiBt zum Offnen und SchlieBen, der Kupplung 26. Erkenn- 
bar ist zudem eine mit einer Getriebeeingangswelle 15 eines 
hier nicht dargestellten Wechselgetriebes eines Kraftfahr- 
zeuges wirkverbundene t)bersetzung T hier beispielhaft als 
Zahnradubersetzung dargestellt, die fiir eine Wirkverbin- 
dung mit einem Nebenaggregat 13 sorgt. Ein solches Ne- 
benaggregat 13 kann beispielsweise ein elektrischer Genera- 
tor als Lichtmaschine zur Versorgung eines elektrischen 
Bordnetzes des Kraftfahrzeuges oder auch eine kombinierte 
Starter-Generator-Maschine oder ahnliches sein. Die Wirk- 
verbindung zwischen dern Nebenaggregat 13 und der Ge- 
triebeeingangswelle 15 erfolgt iiber ein drehfest mit der Ge- 
triebeeingangswelle 15 verbundenes Tellerrad 11. Mit dem 
Tellerrad 11 kammt eine Ritzelwelle 12, die mit dem Neben- 
aggregat 13 wirkverbunden ist. Das Tellerrad 11 ist gleich- 
zeitig Bestandteil eines Ausruckmechanismus fiir die Kupp- 
lung 26. Die Kupplung 26 besteht im wesentlichen aus ei- 
nem Schwungrad 27, das an seinem auBeren Radius eine 
konzentrische Anlageflache 28 aufweist. Das Schwungrad 
ist drehfest verbunden mit einer Kurbelwelle 16 der Brenn- 
kraftmaschine des Kraftfahrzeuges, beispielsweise durch 
eine Verschraubung oder ahnliche Verbindungen. Die Ge- 
triebeeingangswelle 15 ist drehfest mit einer Kupplungs- 
scheibe 24 verbunden, deren der Anlageflache 28 des 
Schwungrades 27 zugewandte reibbeschichtete Seite einen 
ReibschluB mit dem Schwungrad 27 herstellen kann. Zum 
Herstellen eines solchen Reibschlusses driickt eine Anlauf- 
scheibe 23 auf eine dem Schwungrad 27 abgewandte Seite 
der Kupplungsscheibe 24. Diese Anlaufscheibe 23 wird in 
an sich bekannter Weise iiber Federn durch eine Kupplungs- 
druckplatte 14 betatigt. Um die Kupplungsdruckplatte 14 zu 
betatigen, das heiBt zu driicken und damit die Verbindung 
der Getriebeeingangswelle 15 zur Kurbelwelle 16 zu losen, 
wird durch hydraulischcn Druckaufbau das Ausriicklagcr 10 
im Ausriickzylinder 17 nach rechts verschoben. Dabei wird 
hydraulisches Ol vom HydraulikzyLinder 25 von auBen 
durch eine Druckleitung 18 in einen die Getriebeeingangs- 
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welle dicht umschlieBenden Ein- und AuslaBring 19 ge- 
druckt, der eine umlaufende Ringnut 20 aufweist. Diese 
steht mit einer radialen Bohrung 21 in der Getxiebeein- 
gangswelle 15 in Verbindung, die wiederum in eine zentrale 
axiale Bohrung 21 in der Getriebeeingangswelle 15 miindet. 5 
Eine zweite axiale Bohrung 21 mundet dann in einen Druck- 
raum 22. Dieser Druckraum 22 wird durch die speziellen 
Konturen des ineinander verschieblichen Teilerrades 11 und 
des Ausrticklagers 10 gebildet und weist ein mit veranderli- 
chem Druck veranderliches Volumen auf. Durch Druckbe- 10 
aufschlagung wird das Ausrucklager 10 der Kupplung 26 
axial verschoben. Die Kupplungsdruckplatte 14 hebt dann 
durch Fedem in an sich bekannter Weise die Anlaufscheibe 
23 der Kupplungsscheibe 24 an. Urn die Verbindung zwi- 
schen Getxiebeeingangswelle 15 und Kurbelwelle 16 wie- 15 
derherzustellen, wird der Druck entsprechend verringert. 
Dabei wird das Ausrucklager 10 durch die nun wieder star- 
ker wirkende Fcdcrkraft der Kupplungsdruckplatte 14 in 
den Druckraum 22 zuruckgeschoben. Dabei flieBt das hy- 
draulische Ol in umgekehrter Reihenfolge wie oben be- 20 
schrieben durch den gleichen Weg zuriick. Zur Abdichtung 
des zur Schmierung im Olbad laufenden, aus Tellerrad 11 
und Ritzelwelle 12 bestehenden, Antriebes gegen die ubli- 
cherweise trocken laufende Kupplung 26 ist ein Abdicht- 
blech 50 vorgesehen, das mit seiner auBeren Kontur dicht 25 
mit dem Getriebegehause 60 abschlieBt und zum Tellerrad 
11 hin eine kreisrunde Offnung besitzt, die mit einer auf dem 
Tellerrad 11 befindlichen Dichtung 52 abgedichtet ist. 

Fig. 2 zeigt eine Schnittansicht entsprechend der Fig. 1 
bei geschlossener Kupplung, das heiBt entspannter Druck- 30 
platte 14. Gleiche Teile wie in Fig. 1 sind mit gleichen Be- 
zugszeichen versehen und nicht noch einmal erlautert. Im 
Druckraum 22 und im Zu-AbfluB 18 herrscht hierbei kein 
hydraulischer Druck. Die Wirkverbindung zwischen Kur- 
belwelle 16 und Getxiebeeingangswelle 15 ist iiber die 35 
Kupplung 26 geschlossen. 

Fig. 3 zeigt eine weitere Variante eines Getriebes fur Ne- 
benaggregate mit einem Tellerrad 32, das drehfest mit der 
Getriebeeingangswelle 15 verbunden ist. Gleiche Teile wie 
in den vorangegangenen Figuren sind mit gleichen Bezugs- 40 
zeichen versehen und nicht noch einmal erlautert. Das Tel- 
lerrad 32 treibt eine Ritzelwelle 12, die mit einem Nebenag- 
gregat, beispielsweise einer Starter-Genexator-Maschine, 
dxehfest verbunden ist. Die Betatigung der Kupplung erfolgt 
hierbei jedoch nicht auf hydraulischem Wege, sondern 45 
durch eine mechanische Betatigung mit Hilfe eines Aus- 
ruckhebels 38, auf den eine Axialkraft 39 aufgebracht wer- 
den kann. Das Trennen der Kupplung 26 erfolgt in analoger 
Weise wie zuvor beschrieben. Auf die Kupplungsdruck- 
platte 14 druckt hierbei jedoch ein Ausrucklager 31, das 50 
uber mehrere, symmetxisch uber den Umfang des Ausruck- 
lagers 31 angeordnete, Verbindungsbolzen 40 fest mit einem 
weiteren Ausrucklager 34 verbunden ist. Die Verbindungs- 
bolzen 40 sind jeweils uber zwei in die Stirnseiten einge- 
schraubte Schrauben 42 und 44 fest mit den Ausrucklagern 55 
31 beziehungsweise 34 verschraubt. Auf das Ausrucklager 
34 kann eine axiale Kraft zum Trennen der Kupplung 26 
aufgebracht. werden. Zu diesem Zweck besitzt das Ausruck- 
lager 34 eine radiale Fuhrung 36 fur einen Ausruckhebel 38, 
der sich uber eine Abstiitzung 46 gegen das Getriebege- 60 
hause 60 abstutzen kann. Uber den mit einer Axialkraft 39 
beaufschlagten Ausruckhebel 38 kann das Ausrucklager 36 
- und damit der Verbindungsbolzen 40, das Ausrucklager 31 
und die Kupplungsdruckplatte 14 - axial verschoben wer- 
den, wo^urch die Kupplung 26 getrennt wird. 65 

Die Fig. 4 zeigt eine entsprechende Schnittansicht wie in 
Fig. 3 bei geschlossener Kupplung, das heiBt entspannten 
Ausriicklagexn 31 und 34 und nicht betatigtem Hebel 38. 
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Gleiche Teile wie in den vorangegangenen Figuren sind mit 
gleichen Bezugszeichen versehen und nicht noch einmal er- 
lautert. Auch hier ist die Wirkverbindung zwischen Kurbel- 
welle 16 und Getriebeeingangswelle 15 uber die Kupplung 
26 geschlossen. Auf den Hebel 38 wirkt hierbei keine Kraft. 

Die Fig. 5 zeigt eine Draufsicht beziehungsweise einen 
Schnitt A-A aus Fig. 3 oder Fig. 4. Gleiche Teile wie in den 
vorangegangenen Figuren sind mit gleichen Bezugszeichen 
versehen und nicht noch einmal erlautert.. Erkennbar ist hier 
der Ausruckhebel 38, der axial die Kupplungsdruckplatte 
betatigen kann sowie das Tellerrad 32, welches die Ritzel- 
welle 12 an treibt. 

Paten tanspruche 

1. Getriebe fur Nebenaggregate in Kraftfahrzeugen 
mit einer Kupplung zur Herstellung einer Wirkverbin- 
dung zwischen einer Abtxicbswcllc einer Antxicbsma- 
schine und eines Wechselgetxiebes und einem in einem 
Getriebegehause des Wechselgetxiebes integrierten 
Ausrucklager der Kupplung, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine mit einer Getriebeeingangswelle (15) in- 
nerhalb des Getriebegehauses (60) wirkverbundenen 
Antriebsubersetzung vorgesehen ist, uber die wenig- 
stens ein aufierhalb des Getriebegehauses (60) ange- 
brachtes Nebenaggregat (13) drehmomentgekoppelt 
ist. 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die mit der Getriebeeingangswelle (15) wixkver- 
bundene Antriebsubersetzung zusammen mit einem 
Ausrucklager (10) der Kupplung (26) einen Druckraum 
(22) bildet, uber den mit hydraulischem Druck die 
Kupplung (26) uber eine Kupplungsdruckplatte (14) 
und eine Anlaufscheibe (23) entgegen einer Ruckstell- 
kraft der Kupplung (26) losbar ist. 

3. Getriebe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Antriebsubersetzung aus einem drehfest mit 
der Getxiebeeingangswelle (15) verbundenem Teller- 
rad (11, 32) und einer mit diesem kammenden Ritzel- 
welle (12) besteht. 

4. Getriebe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Tellerrad (32) wenigstens eine axiale Durch- 
fuhrung fiir wenigstens einen Verbindungsbolzen (40) 
aufweist, uber die die Kupplung (26) iiber eine Kupp- 
lungsdruckplatte (14) und eine Anlaufscheibe (23) ent- 
gegen einer Ruckstellkraft der Kupplung (26) losbar 
ist. 

5. Getriebe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ritzelwelle (12) eine oldichte Durchfuhrung^ 
durch das Getriebegehause (60) aufweist und eine 
Wixkverbindung zu einem auBerhalb des Getriebege- 
hauses angebrachten Nebenaggregat (13) aufweist. 

6. Getriebe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Nebenaggregat (13) eine kombinierte Starter- 
Generator-Maschine ist. 
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